1.1.2011:

Sehr geehrter Herr Oeliger!

Der NABU behauptet in der jingsten Pressemitteiluia® die Umweltzonen ein geeignetes
Mittel seien, um Feinstaulnd Stickstoffdioxid (NO2) zu reduzieren. Mit diesengicht

steht der NABU jedoch alleine da, weil die nach&idtoffklassen erteilten Fahrverbote nach
neuster wissenschaftlicher Erkenntnis eindeutigtrear Reduktion von NO2 geeignet sind.
Wie Sie auch beigefuigtem Artikel der "Welt" entman konnen, rdumt selbst die "Deutsche
Umwelthilfe" ein, dal’ die Anwendung der Plaketteovénung und die grine Plakette, NO2
nicht reduzieren kdnnen und fordern deshalb zwediedwecke eine neue blaue Plakette.
Auch das UBA hélt zwar Umweltzonen fur wirksam, kipjedoch nur gegen Feinstaub,
eine Aussage zu NO2 wird hingegen vermieden!

Die Emissionsfaktoren laut IFEU 2010 sind seit M2D40 Bestandteil des "Handbuch der
Emissionen 3.1" und sprechen eine klare Sprachehllie Fahrverbote werden gerade die
Diesel-PKW und Transporter ausgesperrt, die mittéis am wenigsten NO2 ausstol3en.
Werden diese gegen Diesel PKW und Transporter d&@4 oder 5 -Norm ausgetauscht,
erhoht sich der NO2-Ausstol3 um ein Vielfaches.wnrdtsher fir eine Erhéhung der NO2-
Konzentration und damit fir eine zuséatzliche Geseitdbelastung der Bevélkerung! Die
Verbreitung moderner Diesel KFZ (griine Plakettayisilso nicht die LOsung sondern die
Ursache des NO2-Problems! Gerade weil die Auspusfgonen anders wie beim Feinstaub
zu 60-80% an der NO2-Belastung beteiligt sind, leinfalsche Entscheidungen fatale Folgen
haben.

Der Verweis auf angebliche Erfolge in Berlin istngehilfreich, da den Untersuchungen
veraltete Berechnungsgrundlagen (Kenntnisstand)2@gtunde lagen und gerade in Bezug
auf NO2 verfalschte Ergebnisse lieferten. Bei Blesiaghtigung der aktuellen
Emissionsfaktoren (IFEU 2010) durften sich bei eldeuberechnung grundlegend andere
Zahlen ergeben. Es ist bezeichnend, dal3 Ubera/lwoWirkungsanalysen nach HBEFA 3.1
erstellt wurden, bewul3t auf Umweltzonen verzicttetde (z.B. Darmstadt, Hamburg). In
Hamburg stand die Umweltzone sogar im Koalitionsagr Auch seitens der griinen
Umweltsenatorin war bald keine Rede mehr davondasdGutachten wird wohl aus
Rucksichtnahme auf den griinen Koalitionspartneenivierschlul gehalten.

Die meisten UWZ sind Ende 2008/Anfang 2009 eingpeeicworden. So kann man einfach
die NO2 Werte fur 2008 und 2009 anhand der TabeleEnUmweltbundesamtes vergleichen.
So ergibt sich bundesweit, dal3 sich die NO2-Werte7aMel3stationen in Umweltzonen
erhoht haben und an 13 Mel3stellen verringert. Mef3Befolge lassen daraus sicherlich nicht
ableiten!

Auch die Wirkung der Fahrverbote gegen Feinstabl(® ist allenfalls marginal, da der
Anteil der Abgase der KFZ am Feinstaubaufkommeigleth 4-8% betragt (vergl. z.B.
Verwaltungsgericht Hannover). Selbst wenn man meregriinen Umweltzone 50% an
Dieselruf vermindern kénnte, wirde dies das PM1fk#&umen lediglich um 2-4%
reduzieren.

In den Naturwissenschaften kann es immer nur eiabridéit geben, namlich die nach dem
aktuellen Erkenntnisstand. Wenn jedoch Umweltp@itund Umweltgruppen die
Bevolkerung bewul3t oder unbewul3t durch falsche Batlvagen tauschen, nur um keine



Fehler zugeben zu missen, besteht die groRe Gdhsich die gesamte Umwelt- und
Klimapolitik bei der Bevdlkerung unglaubwuirdig méch

Mit freundlichen GrilRRen

Achim Fahnenschild

Am 03.01.2011 18:25, schrieb Dietmar Oeliger:

Sehr geehrter Herr Fahnenschild,
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Hier sollte einheitlich die Umweltzone eingefuhrt u
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Freundliche GrufR3e
Dietmar Oeliger

6.1.2011
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Vielen Dank fur Ihre schnelle Antwort. Warum fordert der NABU die Ausweitung und
Verscharfung von Umweltzonen, obwohl Sie selbst einrfAumen, daf3 die Fahrverbote
nichts bringen, weil damit auch die Verbreitung der NO2 intensiven EURO4 und
EUROS - Diesel KFZ geférdert wird? Warum sollte eine gro3raumige Ausdehnung
der Fahrverbote mehr bringen, wenn auch im Landkreis mehr NO2-
Dreckschleudern unterwegs sind, was doch eher zu einem Anstieg der
Hintergrundbelastung fihren dirfte? Und wie kommen Sie darauf, dal’ sich NO2
deutlich starker raumlich verteilt als Feinstaub? Laut IFEU 2010 sind z.B. in
Stuttgart zu ca. 60% die hohen NO2-Direktemissionen der "modernen” Diesel-PKW
fur die hohe Belastung verantwortlich (vergl. S.29, Abb.17). Die LKW (ca. 10%) und
sogar die Hintergrundbelastung, die immer als Begriindung fir gro3flachige



Umweltzonen herangezogen wird, ist mit ca. 30% hingegen schon eher gering!
Zudem setzt sich der Grof3teil der Hintergrundbelastung aus dem stadtischen
Hintergrund und weniger dem Umland zusammen, d.h. das im Stadtgebiet direkt
oder luftchemisch erzeugte NO2 verteilt sich in allen Stral3en und ist auch noch
vorhanden, wenn die belastete Stral3e fur den Verkehr gesperrt werden wirde. Um
eine Verringerung der NO2-Belastung zu erreichen, muf3ten also die NO2-
Direktemissionen gesenkt werden, indem man z.B. die Anzahl der EURO4 und
EURO 5 Diesel PKW mit griiner Plakette verringert oder zumindest die weitere
Verbreitung dieser Fahrzeuge verhindert. Zur Eindammung des NO2-Problems sind
m.E. folgende Schritte denkbar:

- Abschaffung aller Umweltzonen, da dadurch auch die NO2-intensiven Diesel PKW
und Transporter geférdert werden. Zudem wird durch die Fahrverbote die notwendige
Verbreitung von wirklich schadstoffarmen EUROG6-KFZ (ab 2013) erheblich
verzogert, da die KFZ-Halter die jetzt zwangsweise in (suboptimale) Motortechnik
invstieren muf3ten, in 3 - 4 Jahren kein Geld und keine Motivation haben dirften,
erneut zu investieren.

- Forderung an Bund und EU, die Einfihrung von EUROG6 vorzuziehen und die
Einhaltung des Grenzwertes fir NO2 von 2015 auf 2020 verschieben

- Anreize schaffen zum Umstieg auf Benzin-PKW

- Anreize schaffen zum Erwerb von EUROG6 - KFZ. Diesel-Fahrer sollten aufgefordert
werden ihren alteren PKW oder Transporter noch ein paar Jahre langer zu fahren,
um dann genug angespart zu

haben, um gleich einen EURO6 anzuschaffen, sobald diese zur Verfiigung stehen
und sich ein Markt daftr gebildet hat.

- diverse Mal3Bnahmen zur Verkehrsvermeidung und - verfliissigung

Die MalRnahmen zur Beschleunigung der Verbreitung von EUROG6-KFZ ist auch fur
die Feinstaubbekadmpfung forderlich, da diese KFZ nicht nur den Feinstaub fast
vollstandig abscheiden, sondern auch

die besonders gefahrlichen Nanopartikel, die laut Max-Plank-Studie 2008 (siehe
Anhang) von den EUROA4 und 5 Diesel KFZ ungefiltert (vergl. UBA) ausgestol3en
werden!

Die Feinstaubbelastung ist in Deutschland nicht mehr das Hauptproblem.
Feinstaubprobleme gibt es 2010 nur noch in Baden-Wirttemberg, in 2 Stadten
Bayerns, in 3 Stadten in NRW und in einigen

Stadten in Ostdeutschland, darunter Berlin trotz scharfster Umweltzone. Die meisten
Umweltzonen werden daher ausschlie3lich mit NO2 begriindet. Diverse aktuelle
Gutachten haben ergeben, dal3

Umweltzonen keine signifikante Wirkung aufweisen. Nach Hamburg und Darmstadt
liegen nun die Gutachten fur Mainz und Wiesbaden vor. Der Mainzer
Umweltdezernent Reichel hat daraufhin Zweifel

an der MalRnahme angemeldet, nachdem er vorher glihender Verfechter einer
Umweltzone war!



Friher oder spéater wird sich die MaRnahme Umweltzone als grof3ter Unsinn aller
Zeiten herausstellen, indem hier Werte in Milliardenhdhe vernichtet, Existenzen

gerade von Betrieben gefahrdet, und

dariiber hinaus eine irrwitzige Burokratie geschaffen wurde, ohne einen signifikanten

Nutzen zu bringen. Sollten die Umweltgruppen und die Griinen trotzdem weiterhin

auf Umweltzonen setzen, werden

sie die die Konsequenzen dafur zu tragen haben!

Mit freundlichen GriRen

Achim Fahnenschild

Links

http://www.allgemeine-zeitung.de/region/mainz/melden/9796925.htm

http://www.mpq.de/bilderBerichteDokumente/dokumdéptapressemitteilungen/2008/presse

mitteilung20080208/

7.1.2011:
Sehr geehrter Herr Fahnenschild,
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Berlin nachfragen.

Auch in Dortmund hat sich was getan:
http://www.derwesten.de/staedte/dortmund/Umweltzone
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An vielen Messpunkten wurden auch 2010 die Grenzwer
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Kurzum: Sie richten lhren Appell an die falsche Adr
Mit freundlichen Grifzen

Dietmar Oeliger
Referent Verkehrspolitik

9.1.2011:

Sehr geehrter Herr Oeliger!

esse.

Es ist auch nicht die feine Art, die Bevolkerungner wieder durch zweifelhafte und
unwahre Behauptungen bewul3t zu tduschen. Daheem&se schon bereit sein auch heftige
Kritik auszuhalten. Ich habe ich Ihnen auch nicd Wort im Mund herumgedreht. Sie haben
geschieben: Zitat: "Umweltzonen (UZ) in der deligemh Systematik konnen nicht sehr
wirksam sein, um die NO2 Belastungen runter zuesetDas heildt doch nicht anderes, als
dall Umweltzonen bezuglich NO2 nichts bringen! lattéherklart, warum auch die noch so
grof3e rdumliche Ausdehnung der Fahrverbote niainigdn kann, worauf Sie jedoch nicht
eingegangen sind. Zudem gibt es nun mal die Uraawedt in der derzeitigen Systematik, und

nur dartiber ist zu urteilen!

Leider sind viele Umweltpolitiker und insbesondelweltgruppen gegen Argumente
immun. Fakten die ihnen nicht in den Kram passearden einfach ignoriert. So werden
immer wieder die angeblichen Erfolge in Berlin'@dsgument” gebracht, ohwohl die
dortigen Untersuchungsergebnisse spéatestens kainBeverden der aktuellen
Emissionsfaktoren (IFEU 2010) veraltet sind unduaksiert werden muf3ten. Dies gilt
Ubrigens fur samtliche in den Luftreinhalteplanathaltenen Wrikungsanalysen.vor 2010.
Der gesunde Menschenverstand wirde nun sagenggaf Wmweltzonen eingerichtet oder
verscharft werden, es unabdingbar ist, neue Wirkangnlysen unter Bertcksichtigung der
aktuellen Emissionsfaktoren zu erstellen, um edadistische Entscheidungsgrundlage zu
haben. Dies geschieht jedoch nicht, sondern maugbt stattdessen eifrig anhand
willktrlich konstruierter Zahlenspielereinen, diatffverbote 6ffentlich als Erfolg zu



verkaufen. Aktuellstes Beispiel daftir sind die ""darungen” des griinen NRW
Umweltminsters Remmel, die dann andererorts gheielder als "eindeutiger Beweis" oder
gar als "Studie" fur die Wirksamkeit von Umweltzartgerangezogen werden. Meine Ansicht
dazu habe ich dem Ministerium mitgeteilt (Anlage).

Ich habe nicht behauptet, dal3 das Feinstaubproblem in Didatsd geldst ist, sondern nur
bemerkt, daR immer mehr Umweltzonen und deren Yérfung berwiegend oder
ausschlieRlich mit der Uberschreitung des NO2-Guentes begriindet werden. Und
zumindest diese Umweltzonen mif3ten verschwindesiedaichts bringen oder gar eine
kontraproduktive Wirkung aufweisen! Sicherlichestrichtig, dal? Umweltzonen in der Lage
sind Feinstaub (PM10) zu reduzieren. Jedoch istMdigkung sehr marginal, sodal’ sich hier
die Frage nach der VerhaltnisméRigkeit der Mittellts Das Verwaltungsgericht Hannover
hat sich dazu klar geaul3ert: Zitat:"Hinzu kommgsdaur 6 bis 8 % der PM10 - Emissionen
aus den Auspuffabgasen der Kraftfahrzeuge entstaimmwas bereits deutlich macht, dass auf
Umweltzonen begrenzte Fahrverbote nur einen sejrebeten Verminderungseffekt haben
kénnen."

Warum raten die Umweltgruppen der Bevdlkerung ngehihdsétzlich davon ab, wenn
maoglich auf den Erwerb von Dieselfahrzeugen zuighten? Warum erzeugen sie bei den
Autofahrern die lllusion, dafl3 sie bei Nachrusturigemem Partikelfilter nur noch saubere
Diesel-Autos fahren, obwohl die gebréauchlichengrilediglich 30-50% der Partikelmasse
reduzieren und gerade die besonders gefahrlicle@nskén Teilchen durchlassen?

Den Umweltgruppen und den Griinen geht es doch wenig die Gesundheit der
Bevolkerung , sonderen mehr um die Durchsetzuaglagjischer Positionen und um die
Schikanierung der verhassten Autofahrer. Dafur rexhsie offensichtlich auch gern die
zusatzliche Gesundheitsbelastung durch den verareAusstol3 von NO2 und Nanopartikeln
der in Umweltzonen privelegierten Diesel KFZ mitiger Plakette in Kauf!

Bleibt nur zu hoffen, daf3 die Medien endlich anfamgelber zu recherchieren, um dann
objektiver berichten zu kénnen!

Mit freundlichen GriRen

Achim Fahnenschild



